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QUER ACABAR COM OS COMBOIOS NAS LINHAS
DO TUA, DO CORGO EDO TAMEGA

A CP prevé substituir com-
boios por autocarros nas
linhas do Leste, Caceres,
Corgo, Tua, Tamega e Fi-
gueira da Foz. Ao todo, sao
209 quilometros de linha que
passam a ter uma exploracao
rodoviaria, sendo certo que
em 144 quilometros (linhas
do Corgo, Tua, Tamega e Fi-
gueira) os comboios deixam
mesmo de apitar, pois ali nao
existe servico de mercado-
rias, podendo as linhas vir a
encerrar.

Segundo o plano estra-
tégico da CP Lider 2010,
a empresa espera ganhar
163,3 milhoes de euros com
a entrada em vigor desta
medida, o que iria contribuir
para areducao dos prejuizos
da CP-Regional dos actuais
2,13 milhdes de euros para
1,23 dentro de quatro anos.

Estas linhas sdo das que
tém menos procura em toda a
rede ferroviaria nacional, pelo
que o custo de cada passageiro
transportado é muito elevado.
Asvantagens para a empresa
em substituir o comboio pelo
autocarro sao varias: nao
paga taxa de uso (portagem
ferroviaria) a Refer pela cir-
culagao das composicgoes e
€ mais barato adjudicar o
servigo a uma empresa de
camionagem do que pagar
simultaneamente a um
maquinista e a um revisor
para conduzirem automo-
toras (por vezes com uma
Unica carruagem) com meia
dizia de pessoas.

Segundo o documento, a
contratacao da oferta rodovi-
ariaja deveriater sido inicia-
da em 2005, mas tal s6 foi feito
ainda para o Ramal de Cace-
res (Torre das Vargens-Beira/
Marvao) embora o servigo
nao tenha ainda sido inicia-
do, em parte devido a opo-
si¢ao das autarquias locais.

O documento prevé a entra-
da em funcionamento do novo
modelo durante o ano de 2006,
mas a Refer ndo tem conheci-
mento de nada, segundo disse
ao PUBLICO o porta-voz da
empresa Rui Reis.

CP espera poupar 168 milhoes
com inter-regionais

Teoricamente, a gestora de in-
fra-estruturasferroviarias de-
vera ter as linhas abertas para
nelas poder circular qualquer
operador ferroviario, mas se
a CP abandonar esse servigo
nao havera motivo para a sua
manutencao (até pelos custos
que tal implica), pelo que o
encerramento do que resta
do Tua, do Corgo e do Tame-
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ga é 0 cenario mais provavel.

Estas linhas ja foram am-
putadas de mais de metade
do seu percurso no inicio
dos anos noventa com o
encerramento dos trogos
Amarante-Arco de Baulhe,
VilaReal-Chaves e Mirandela-
Braganca. A CP introduziuna
altura um servico rodoviario
de substituicao para colmatar
a perda do comboio, mas de-
pois abandonou-o argumen-
tando que a sua vocagao nao
era o transporte rodoviario. O
mesmo aconteceu nas linhas
do Alentejo que fecharam na
mesma altura e que também
viram, algum tempo depois,
desaparecer o servigo rodo-
viario.

0 PUBLICO perguntou ao
Ministério das Obras Publicas
e Transportes se conhecia e
concordava com o plano Lider
2010 da CP, mas, apesar das
varias insisténcias, nao obte-
veresposta. A transportadora
ferroviaria também nao quis

responder se tinha a anuéncia
da tutela para estas medidas,
remetendo a pergunta para o
ministério.

O documento que define
a estratégia da CP para os
proximos anos fala na “re
conversao do servico inter-
regional”, com o qual espera
vir a poupar 168 milhdes de
euros, e na “concentracao da
oferta do servico regional nos
principais eixos ferroviarios”,
0 que pressupoe o abandono
das linhas do interior.

A empresa espera ainda
encaixar 76,7 milhoes de eu-
ros com a venda de carrua-
gens que deverao brevemen-
te seguir para a Argentina.
Parte delas estdo ainda em
circulacao na Linha do Dou-
ro, afectas a CP-Regional. A
oferta deste servigo passara
a ser constituida unicamen-
te por automotoras, que
sao mais leves, consomem
menos e tém custos de ma-
nutencao mais baixos. =

Ambiguidades

Durante trés dias o PUBLICO tentou saber

junto da Secretaria de Estado dos Transportes

se a tutela concordava com o plano Lider 2010

da CP, mas o Governo preferiu nao responder.
Desta forma nao fica com o opréobrio da questao
que, em ultima instancia, tera sido uma
iniciativa voluntarista do presidente da CP,
Antonio Ramalho. Este, por seu lado, também
nao quis dizer se tem o apoio
da tutela para o seu plano
estratégico, talvez por receio
de ser desautorizado quando
0s autarcas comecarem a gritar que lhes estao a
tirar o comboio e o0 Governo vier apagar o fogo
dizendo que tudo nao passava de intenc¢oes de um
documento que desconhecia. No entretanto, por
entre as promessas de apoio ao desenvolvimento
regional e a uma mobilidade sustentada, vao
subsistindo linhas que sao caras e servem pouco
e mal as populagoes, sem que haja a coragem de
acabar de vez com elas ou de nelas investir a sério
para voltar a colocar o caminho-de-ferro no centro
das escolhas das pessoas gracas a uma oferta mais
comoda, rapida, frequente e, seguramente, mais
segura e mais ecologica. C.C.
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